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Choé zainteresowanie nabywcow nowymi Polone-

zami ostatnio sie¢ zmniejszyto, to jednak nadal
pozostaje on w czotéwce najczesciej kupowanych
samochodoéw. Z wynikéw sprzedazy w | pétroczu
wynika, ze Polonez ustepuje miejsca tylko Fiatom
126 i Siena, oraz Daewoo Lanosowi i Tico.

ie da sie ukryé, samo-
- chod ma sporo zalet ale
rownie wiele wad. Pro-
ducent umiejetnie jed-
nak podsyca zainteresowanie,
proponujac klientom stale jakie$
nowinki i udogodnienia. Kupic¢ czy
nie kupi¢? Oto co uwazamy
w tym samochodzie za szczegdl-
nie godne podkreslenia.
Zdecydowanie najwazniejszq
zalete Poloneza stanowi oczywi-
$cie cena, a wiasciwie jej stosu-
nek do wielkosci i poziomu wypo-
sazenia auta. Najtanszy model, Ca-
ro Plus, napedzany silnikiem
z 1-punktowym wtryskiem paliwa,
to wydatek 20100 zi. W standardo-
wym wyposazeniu tego pojazdu
mamy wspomagany ukfad kierow-
niczy, oraz system kontroli Swiatef
zewnetrznych, a nawet oswietle-
nia holowanej przyczepy. Wydaje
sie dziwne, ze obecno$¢ tego roz-
wigzania, w znacznym przeciez
stopniu poprawiajgcego bezpie-
czenstwo jazdy, jako$ nie jest do-
ceniana. A szkoda, bo w innych
autach podobne wyposazenie wy-
maga sporej dopfaty. Model Atu
z trojbrytowym nadwoziem w pod-
stawowej wersji kosztuje 21400 zt.
Drozsze sg egzemplarze z wielo-
punktowym wtryskiem paliwa (no-
szace oznaczenie GSI), Caro kosztu-
je 22350 21, za$ Atu 23150 zI. Warto
zauwazy¢, ze wcigz poruszamy sie

w obszarze cen typowych dla ma-
fych i do tego nad wyraz skromnie
wyposazonych samochoddéw. Przy-
kiadowo najtanszy Fiat Uno
z 3-drzwiowym nadwoziem i silni-
kiem o pojemnosci 1,0 | kosztuje
21350 zt, Daewoo Tico (5-drzwio-
wy, silnik 0,8 1) 20300 zt, Citroen AX
(3-drzwiowy, silnik 0,95 1) 256280 z.
Poloneza mozna wyposazyc
w klimatyzacje (2400 zf) oraz elek-
trycznie sterowane i podgrzewane
lusterka zewnetrzne (140 zt), o ta-
kich ,drobiazgach” jak elektrycznie
opuszczane szyby w drzwiach
przednich (490 zi), centralny za-
mek (320 zf), metalizowany lakier
(550 zi) i aluminiowe obrecze kot
(640 zt) juz nie wspominajac. Przy-
taczajac inne zalety auta warto
zwrécié uwage na dos¢ wysoki
poziom bezpieczenstwa wynikaja-
cy z masywnej konstrukcji, w mia-
re wygodne i obszerne wnetrze,
oraz zastosowanie w silnikach hy-
draulicznej regulacji luzéw zawo-
rowych znacznie upraszczajacych
obsfuge. Polonez z uwagi na tylny
ukfad napedowy doskonale nadaje
sie do holowania przyczepy. Nie
zaszkodzi tez wspomniec, o rozbu-
dowanej sieci serwisowej, oraz
niedrogich i fatwo dostepnych
czesciach zamiennych.
Wymienione zalety wydaja sie
rekompensowac wady wynikajace
gtdéwnie ze starej konstrukcji. Na

0 zaletach silnika z wielopunktowym wtryskiem paliwa juz

pisalismy. Eksploatowany przez nas egzemplarz zdawat sig

je potwierdzac.

pewno powodem do dumy nie
jest tylne zawieszenie skfadajace
sie ze sztywnego mostu napedo-
wego i resoréw piérowych, ani
niezbyt duzy bagaznik o objetosci
300 | (Caro) wzglednie 360 | (Atu).
Polonez nie sprawia natomiast
wrazenia samochodu awaryjnego,
a przynajmniej bardziej podatnego
na usterki niz inne produkowane
u nas wozy koreanskie.
Oczywiscie dla kogo$ przyzwy-
czajonego do nowoczesnych, za-

Elektrycznie ustawiane luster-
ka (sterowane pierwszym od
lewej strony przyciskiem) ofe-
rowane sg jako opcja. Nato-
miast wyposazenie standardo-
we stanowi system kontroli
oswietlenia holowanej przy-
czepy. Cheac sprawdzic¢ swia-
tla w przyczepie nalezy weci-
sngé przycisk z piktogramem
haka holowniczego. Niespraw-
nos¢ zarowki zostanie zasygna-
lizowana zapalaniem sie kon-
trolki w zestawie wskaznikow.

granicznych samochodéw, Polonez
zawsze bedzie czym$ gorszym,
zreszta nikt o zdrowych zmysfach
nie bedzie go porownywal np.
z najnowszym VW Golfem. Skoro
W naszej motoryzacyjnej rzeczywi-
stosci jest miejsce dla kuriozalnego
Fiata 126, to tym bardzie] powinno
by¢ miejsce dla Poloneza, auta od-
powiedniego dla kilkuosobowej,
przecietnie sytuowanej rodziny.
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